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INTRODUCCION

La caminabilidad es uno de los temas estratégicos en los andlisis urbanos en el siglo XXI, que
hacen referencia a las condiciones urbanas que promocionan la calidad de vida para los
peatones, es decir, para todos los ciudadanos. Tanto los gobiernos de las ciudades, como la
academia y organizaciones no gubernamentales interesadas en los femas urbanos, han
realizado diferentes estudios y aproximaciones sobre la forma de medirla caminabilidad y los
componentes asociados a esta, y Bogotd D.C., ha querido sumarse a este tipo de propuestas,
con la realizacién del proyecto denominado “Cdlculo del indice de Caminabilidad”, como
una iniciativa de cooperacion y colaboracion entre el Observatorio del Espacio Publico del
Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio PUblico (DADEP), y la Subgerencia
de Analitica de Datos de laInfraestructura de Datos Espaciales del Distrito Capital (IDECA).

La iniciativa se traduce en la elaboracion de un proyecto de investigacion que, ademds de
fortalecer el trabajo en equipo y la comunicacion interinstitucional a nivel de ciudad, genera
interacciones entre las entidades para crear valor a los datos con estrategias innovadoras
que soportan decisiones en virtud de mejorar el bienestar de los ciudadanos del Distrito
Capital.

Es asi como a partir de la informaciéon recopilada por el Observatorio, se pudo realizar el
andlisis de datos mediante técnicas de estadistica espacial, que facilitan el entendimiento
de las condiciones fisicas del territorio y la conformacion del espacio publico de Bogotd, para
entender qué tan amigables sonlos andenes de la ciudad para los peatones.

Con este andlisis, se pretende ademds mostrar y dimensionar el gran impacto que puede
tenerlainformacién generada por las instituciones del sector publico en la medida en que se
configuren iniciativas que convoquen una mayor participacion en el sector, en busqueda de
soluciones comunes a partir de los datos con ejercicios que tfranscienden la fase de piloto, a
réplicas de gran escala que pretendanla mejora de la calidad de vida de la poblacion.

Esta articulacién interinstitucional es una muestra de la reutilizacion de los datos geograficos
que las entidades distritales disponen a través de las plataformas tecnoldgicas que administra
la Infraestructura de Datos Espaciales para el Distrito Capital- IDECA, en pro de generar
soluciones a problemdticas de la ciudad, asi como soportar los procesos de planeacion y
toma de decisiones enla administracion.
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Como resultado, se tiene la evaluacion para cada uno de los tramos de andén en seis
dimensiones para la totalidad de los andenes de Bogotd. Estos resultados son agregados en
unidades espaciales mdas amplias como las Zona de Andlisis de Transporte- ZAT y las Unidades
de Planeamiento Zonal- UPZ, que permitirdn otros andlisis enfocados a las dindmicas urbanas
y las condiciones de los territorios para caminar.

Asi mismo, haciendo énfasis en la necesidad de tener informacidn cualitativa y cuantitativa del
espacio publico para la toma de decisiones informadas, se presenta un ejercicio exploratorio
llomado Caminando Con-Sentido, en donde se deseaq, por medio de instrumentos y ejercicios
ciudadanos, reconocer los espacios publicos, vivirlos de forma consiente y obtener informacion
de la experiencia ciudadana. Este es el primero de muchos ejercicios que el Observatorio
propone para iniciar con el andlisis de informacién cualitativa que involucre al ciudadano de @
pie.

Adicionalmente, para este ano, el Reporte Técnico de Indicadores cuenta con la participaciéon
del investigador Arthur Ducasse, que hace una reflexion sobre la caminata urbana, en donde
presenta una discusidn de la informacién cuantitativa y cudalitativa puesta a disposicion de la
ciudadaniaylanecesidad de contar con este andlisis de datos.

Finalmente, como todos los anos, se presentan los indicadores de gestion del Departamento
Administrativo de la Defensoria del Espacio puUblico, en donde se puede evidenciar los datos
referentes a la misionalidad de la entidad, el espacio publico incorporado vy el espacio publico
recuperado, presto a disposicidn de quienes habitan la ciudad, para su uso, goce y disfrute.

ernacional; iocalidad de Santa fe. DADEP, 2022.
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. Qué es eso de la Caminabilidad?

La caminabilidad ha sido uno de los temas que ha cobrado gran importancia en el siglo XXl
en los estudios urbanos, convirtiéndose en un tema estratégico para las ciudades. Este
término viene del inglés Walkability, al cual se asocia atributos del ambiente construido de la
ciudad ligados con caminar como la accesibilidad, confort ambiental, y la variedad de usos
del suelo (Andrade, 2017), seguridad vial, integracion social (Mayor of London, 2018),
dimensién de las calzadas, percepcion de seguridad publica (ITDP, 2016). Estos atributos
proporcionan las condiciones fisicas y sociales que influencian a los ciudadanos en la toma
de decisiones entorno a caminarla ciudad.

Es asicomo la caminabilidad es una medida que evalUa qué tan amigables (calidad) son los
espacios publicos para el desplazamiento a pie. El término va mds alld de evaluar la calidad
de los andenes o veredas destinadas al transito peatonal y asocia multiples factores; de
acuerdo con el Banco Interamericano de Desarrollo - BID, citando a Speck, para que un
entorno sea amigable para caminar, es necesario cumplircon cuatro criterios:

» Ulilidad, asociado al acceso a diferentes equipamientos y comercio para acceder
apie.

» Seguridad, vista de formaintegraltomando la seguridad vial y la seguridad publica.

e Comodidad y confort, encontrando espacios que garanticen una experiencia
cémoda.

» Interés almomento de proporcionar experiencias para interactuar.

Caminar hace parte de la movilidad activa,, en donde el individuo, peatdn, hace uso de su
propia energia para el desplazamiento, siendo este el medio mds democrdtico de movilidad.
Este medio tiene la particularidad de articular otros sistemas de tfransporte, en donde los viajes
iniciany terminan a pie.

El interés por estudiar la caminabilidad, estd referenciada a los estudios realizados por Jean
Jacobs sobre las ciudades a escala humana y la importancia de los peatones para la
vitalidad de las ciudades. Dentro de los Ultimos paradigmas a trabajar en torno a la
caminabilidad se encuentra la ciudad de los 15 minutos, desarrollado por la ciudad de Paris,
el cual tiene como premisa, reducir el nUmero de personas que utilizan transporte privado,
tomando como base la proximidad a todos los bienes y servicios que se necesitan en una
ciudad.

Para Bogotd con el actual Plan de Desarrollo y el Plan de Ordenamiento Territorial, se
consolida el Sistema Distrital de Cuidado, que busca responder a esas dindmicas, a travésde
la estrategia territorial Manzanas del cuidado, en donde se concentrardn servicios de la
Nacion, el Distrito y los privados.

1. Es la capacidad que tienen las personas para desplazarse de un lugar a ofro, ya sea caminando o usando cualquier vehiculo que requiera el uso de la energia de
una persona para su funcionamiento. (ENMA, 2022).

13
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Estos paradigmas y nuevas estrategias de ordenamiento impactan los patrones de vigjes,
especialmente a pie, viéndose la imperiosa necesidad de estudio sobre la caminabilidad,
tomando como base las necesidades diferenciales, impactando y poniendo sobre la mesa
las necesidades en el diseno y la planeacion urbana.

Los peatones

\
it :.ﬂ"

é_\.

ifetias, localidad de Teusaquillo. DA_DEP;&OZZ

Los peatones son las personas que se movilizan a pie, dentro de ellos encontramos grandes
diferencias y necesidades, (mujeres, hombres, ninos, ninas, adolescentes, adultos mayores y
personas con diferentes capacidades de percepcion). Estos peatones pueden tener
limitaciones fisicas (motoras o de visidon) y limitaciones de locomocion ya sean permanentes o
temporales (coches de bebes, sillas de ruedas).

Ser peatdn tiene una gran cualidad, la del movimiento libre por el espacio urbano,
cambiando de direccion en el momento que se desee, y acentuando la relacién con dicho
espacio, es por ello que las condiciones de los entornos se han convertido en foco de interés
para analizar cudles sonlas condiciones que favorecen la caminata.
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Beneficios de la Caminata

Los beneficios de contar con espacios aptos para desplazarse en forma activa han sido
documentados por la estrategia “The Healthy Streets” (Calles saludables), implementada en
la ciudad de Londres la cual toma al ser humano como centro para integrar la salud publica
en el fransporte, el dmbito publico y la planificacion. Esta metodologia centra los beneficios
delacaminabilidad en cuatro grandes grupos: economia, ambiente, social y politica.

La Consultoria britdnica de proyectos urbanos “ARUP” a través de su publicacion “Ciudades
Vivas: en direccion a un mundo caminante” (traduccién libre de Cities Alive: Towards a
Walking World), define cincuenta beneficios que pueden ser enmarcados en las cuatro
dimensiones establecidas porla estrategia britdnica:

Gracias a la caminabilidad, los habitantes fomentan estilos de vida mds activos, reducen la
obesidad y las enfermedades crénicas, ademds de mejorar la salud mental y la felicidad de
las personas; por otra parte, mejora la seguridad vial, aumenta la vigilancia pasiva, y reduce
la percepcién de delincuencia.

Salud y bienestar
Seguridad

Placemaking

Cohesion e igualdad social

Los beneficios en cuanto al placemaking estdn enfocados en la mejora de la experiencia
urbana a fravés de la apropiacion de los espacios publicos y el apoyo a las iniciativas
artisticas y culturales. La cohesidon e igualdad social se reflejan en la ampliacion de la
accesibilidad universal; la interaccién social aumenta mediante el fortalecimiento de Ia
identidad culturaly promueve la integraciéonintergeneracional, fomentando la inclusion.

g’g ECONOMIA

La economia se ve ampliamente beneficiada debido al aumento de ingresos proveniente
del desarrollo de iniciativas locales, el mejoramiento del pensamiento creativo y la
productividad. La ciudad adquiere mayor identidad propia, lo que se refleja en la promocion
del turismo, que a su vez, estimula las inversiones internas y atraen a los profesionales de la
economia creativa.

Economia local
Atractivo de la ciudad
Regeneracion urbana
Ahorro de costos

Por su parte, la ciudad entra en un proceso de regeneracion urbana que se evidencia en
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la valoracion de los inmuebles y la activaciéon de fachadas al nivel de la calle; la
caminabilidad, con el tiempo, también reduce los costos de transporte, de construcciony de
atencion médica.

Ciclos virtuosos
Servicios de los ecosistemas

AMBIENTE - s

Eficiencia de los desplazamientos

Es en esta dimension en donde los efectos positivos de la caminabilidad son mds apreciables
para los habitantes de la ciudad. La disminucién de la dependencia de los recursos no
renovables y optfimizacion del uso de la tierra se ven directamente impactados por el
desplazamiento activo, ademds de la contribucién a la calidad del aire, la reduccién de la
contaminaciéon acustica, la mejora de los microclimas urbanos y el aumento de la superficie
permeable para el drenaje del agua.

También es perceptible la mejora del paisaje urbano y de los espacios publicos y el aumento
en la oferta de mobiliario de recreacidon y permanencia. Se recuperan los espacios
infrautilizados destinados a los vehiculos, se logra un cambio en el hdbito de utilizar modos
motorizados, se fomenta el uso de la movilidad activa y se mejora la permeabilidad del tejido
urbanoylasuperacién de barreras de tipo topogrdafico e hidrogrdfico, entre otras.

Liderazgo

Gobernanza urbana

Desarrollo sostenible
Oportunidades de planificacion

POLITICA

La caminabilidad aumenta la competitividad entre ciudades para promover las mejoras
urbanas y el urbanismo tdctico y de esta manera empodera ala comunidad fomentando la
participacion diversa y la corresponsabilidad. Finalmente, apoya la resiliencia urbana vy los
comportamientos sostenibles, ademds de promover el patrimonio cultural y la regeneracion
urbana amenorescala.

Toda accidn realizada en los entornos construidos de una ciudad puede resignificarse como
una oportunidad para ofrecer mejores lugares a las personas que las habitan y, por lo tanto,
mejorar su calidad de vida.

La caminabilidad se convierte de esta manera, en una oportunidad insuperable para
generar lazos consolidados entre los habitantes con su ciudad y lograr una simbiosis que
garantice felicidad paralos primeros y desarrollo para las urbes.
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Factores Claves para la Caminabilidad

La caminabilidad como indicador de la experiencia humana de estar en las calles, tiene suficientes
beneficios para la sostenibilidad social, econémica y ambiental de una ciudad como lo ha
demostrado La estrategia “The Healthy Streets”, cuyo enfoque también permite definir diez lineas
basicas, que trabajadas correctamente, permiten mejorar las condiciones existentes de cualquier
calle del mundo con el objetivo de volver placentera la experiencia de la caminabilidad para todos
los peatones que las transiten:

SENTIRSE
BIENVENIDO

AIRE : FACILES DE
LIMPIO ATRAVESAR

PODER SOMBRA Y
RELAJARSE REFUGIO

o

COSAS I.U:Z:iES
PARA VER
Y HACER PARARSE Y

DESCANSAR

L

NO MUCHO

RUIDO
,//

Figura 5. Lineas de trabajo de condiciones para mejorar la caminabilidad
Fuente: "The Healthy Streets”
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I seNTIRSE BIENVENIDO

Todos los habitantes de una ciudad, en particularlos ninos y ninas, las personas mayores y con
discapacidades deben disfrutar el usar las calles y tramos peatonalizados. Las calles deben
ser lugares acogedores para caminar, permanecer y relacionarse con los demds habitantes
lo que finalmente mantiene fuerte las comunidadesy el tejido social.

Bl FACILES DE ATRAVESAR

Las barreras fisicas y la falta de cruces seguros generan rupturas en la caminibilidad, asi como
también el trafico de alta velocidad, es por eso que, las calles deben ser faciles para el cruce
de cualquier habitante de la ciudad; si las personas no pueden llegar a su destino de forma
directa o répida, seguramente, desarrollardn frustracion y dejardn de hacerlo, lo que
impactard de forma negativa enlasalud de la comunidad.

I SOMBRA Y ABRIGO

La sombra y refugio garantizan que las calles sean inclusivas para todos, acogedoras para
caminar y andar en bicicleta sin importar las condiciones climdaticas del momento; pueden
estar representadas de muchas formas (darboles, paraderos) y son indispensables para la
proteccion solary cubrirse de lalluvia y los vientos fuertes.

PARARSE Y DESCANSAR

Las oportunidades regulares para detenerse y descansar son esenciales para que algunas
personas puedan usar las calles a pie o en bicicleta porque encuentran que viajar distancias
mdas largas es un desafio. Porlo tanto, los asientos son esenciales para crear entornos que sean
inclusivos para todos, ademds de ser importantes para hacer que las calles sean lugares
acogedores.

| NO MUCHO RUIDO

Lareduccién delruido del tréfico (y en general de cualquierruido), crea un entorno que invita
alos peatones a permanecer e interactuar entre ellos; es bien sabido que los altos decibeles
producidos por los ruidos de la ciudad afectan la salud y el bienestar de muchas maneras y
convierten alas calles enlugares estresantes paralos habitantes de la ciudad.

] MOVILIDAD ACTIVA

El estudio concluye que los peatones elijardn caminar y andar en bicicleta, si estas opciones
son mas atractivas para ellos; esto significa que caminar, montar en bicicleta y usar el
transporte publico pueden llegar a ser mds convenientes, placenteros y atractivos que el uso
de automovil privado, por lo que, reforzar y mejorar las redes existentes de vias peatonales y
ciclo inclusivas se convierten en prioridad para el desarrollo de la caminabilidad de una
civdad.

| PERCEPCION DE SEGURIDAD

La percepcion de seguridad en el marco de esta estrategia hace hincapié en dos aspectos
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fundamentales: el transporte motorizado y el comportamiento antisocial. El fransporte
motorizado hace que los peatones se sientan inseguros ya sea que se tfransporten a pie o en
bicicleta. Inclusive, los peatones pueden sentirse inseguros con los biciusuarios que transitan
cerca a ellos, especialmente si los conductores viajan demasiado rapido o no les brinda
suficiente espacio. Es vital gestionar la forma en que las personas conducen para que 1os
peatones puedan sentirse seguros alcaminary andar en bicicleta.

Las personas también necesitan sentirse seguras frente al comportamiento antisocial, la
atencion no deseada, la violencia y la intimidacion. El alumbrado publico y el diseno, los "ojos
enla calle" desde los edificios con vista y ofras personas que usan la calle, pueden ayudar a
contribuir ala sensacion de seguridad.

[l cosAs PARA VER Y HACER

Los entornos de la calle deben ser visualmente atractivos para las personas que caminan y
andan en bicicleta, deben proporcionar razones para que las personas los usen: tiendas y
servicioslocales, oportunidades parainteractuar con el arte, la naturaleza y ofras personas.

Il PODER RELAJARSE

El que los peatones puedan sentirse relajados significa que ya se han logrado buenos
estandares en cuanto al nivel de ruido permitido, la percepcion de seguridad tanto de trdfico
motorizado como de comportamientos antisociales y la interaccidon con el transporte
vehicular. La ausencia de algunas de las caracteristicas descritas generard en los peatones
un sentimiento de ansiedad que no dejara disfrutarla accién de caminar.

B ARRE UMPIO

La calidad del aqire tiene un impacto en la salud de cada persona, pero afecta
particularmente a algunas de las personas mds vulnerables y desfavorecidas de la
comunidad: ninos y personas que ya tienen problemas de salud. Reducir la contaminacion
del aire beneficia atodala ciudad y mejorard la experiencia de la caminabilidad.

Estas diezlineas de accién pueden ser estudiadas, analizadas e implementadas en cualquier
ciudad del mundo y contribuird en forma directa en la conformacion de calles saludables
paratodoslos peatones.




Reporte técnico de indicadores de espacio publico

Cifras de Peatones para Bogota

Caminar es el modo de transporte por naturaleza del ser humano, y se combina ya sea
para tomar ofro tipo de transporte o sencillamente porque se ha vuelto mas atractivo, ya
que genera beneficios ensaludy no se pierde tiempo en el tréfico.

Bogotd desde hace unos anos se ha propuesto en ser una ciudad caminable,
promoviendo la movilidad activa y tomando al peatdn como el actor mdsimportante en
la pirdmide de la movilidad.

De acuerdo con los resultados de la Encuesta de Movilidad, realizada por la Secretaria
Distrital de Movilidad para el afno 2019 se encontrd que de los 13.359.728, el 67% de los
vigjes se realizan en modos sostenibles, en donde la movilidad activa representa un 30%
(movilidad a pie y en bicicleta). De estos desplazamientos el 23,9 % se realizan a pie, en
este sentido, la caminata es el principal modo de movilidad en la distribucion modal y
frente alasformas de movilidad activa.

Distribucion Modal de Bogotd
‘I% OTROS

TAXI 5% 1 % 1 % *PEATON
T 24%,

INFORMAL ~ ESPECIAL

MOTO

5%

BICICLETA

7%

SITP PROVISIONAL

7%

TRANSMILENIO

15%

AUTO

15%

*Viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Grdfica 1. Distribucién modal de los vigjes realizados en Bogotd
Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.

Al revisar los datos de la movilidad peatonal a nivel de género se encuentra que de los
vigjes a pie el 61,5% son realizados por mujeres, frente al 38,5 % que realizan los hombres.
Siendo este modo, el principal medio de movilidad de las mujeres.
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Distribucion de los viajes por modo y género (Bogotd)

i

Grdfica 2. Datos por género de los viajes a pie

Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.

Bicicleta 758 24 2
Moto 756 24 .4
Otros 557 44 3
Auto
Especial
Bogotd
Informal
Transmilenio
Intermunicipal 46 54
TPC - SITP
Taxi
*Peatén
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

mHombre ™ Mujer
*Viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Grdfica 3. Distribucion de los viajes por modo y género
Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.
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En cuanto alamovilidad por grupos poblaciones se encuentra que:

Ninos, ninas y adolescentes, realizan un total de 2.086.506 viajes, y de estos el 41% son

realizados a pie.
OTRO INFORMAL
MOTO 3% 3%
wa 5
5%
ALIMENTADOR *A PIE
7% MN%
TRANSMILENIO

6%
BICICLETA

6%

ESPECIAL

17%

*Viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Grdfica 4. Distribucién de los viajes por grupos poblacionales y modo
Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.

Los adultos mayores realizan alrededor de 1.626.690 viajes de los cuales el 31% son a pie.

TRANSPORTE
ALIMENTADOR  |NFORMAL OTROS

BICICLETA 2% 3% 2%

TAXI 2% ARE
8%

TRANSMILENIO

13%

ESPECIAL

19% 20%

*Viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Grdfica 5. Distribucién de los viajes por modo de adultos mayores
Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.

2. Sin incluir viajes a pie menores a 15 minutos.
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Frente ala distribucion modal por estrato socioecondmico se encuentra que enlos estratos 1y
2entre un22%y 32% de las personas que se desplazan lo realizan a pie, siendo estos los valores
mas altos frente a otfros estratos socioecondmicos.

100%

90%

80%

70%

60%

o =

40%

30%

N

=]
1 2 3
m Alimentador m Bicicleta Especial m Transporte Informal
m Moto m Otro m*Peatdn m Auto
Taxi B Transmilenio mTPC - SITP

*Viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Grdfica 6. Distribucién modal segun estrato de la viviendas
Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.

Parque Simén Bolivar, localidad de Teusaquillo.
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Ahora, conrelacion a esos vigjes que se realizan a pie para llegar a ofro sistema de tfransporte,
se encuentra que frente a mayores tiempos de vigje se presenta un mayor tiempo de
caminata, siendo el caminar hacia el SITP y el Transmilenio, los valores mds altos entre 8 y 10
minutos para tomar ese medio de fransporte y llegar al destino.

Estos tiempos representan entre 370 y 550 metros aproximadamente de caminata para llegar
alsistema de fransporte y entre 470 y 700 metros aproximadamente para llegar al destino del
vigje realizado, por medio de cada medio de transporte.

—
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e o
Em o
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B
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*Viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Grdfica 7. Tiempos de vidgje promedio para vigjes unimodales
Fuente: Elaborado a partir de Encuesta de movilidad 2019.

Bajo este contexto, y tomando como base estas cifras, se entiende que los desplazamientos a
pie no sdlo en Bogotd sino en todas las ciudades, siguiendo al BID, son sub dimensionados y se
camina mucho mds de lo que muestran los datos. Por esta razén, al ser un modo tan
altamente utilizado, las condiciones y estructuras dispuestos para desarrollar esta actividad
deben evaluarse y tener un monitoreo continuo, aligual que aquellos factores, mostrados alo
largo del documento, que inciden (ya sea aumentando o disminuyendo) en la toma de
decisiones de los usuarios para caminarla ciudad.

Calle de la localidad de




Reporte técnico de indicadores de espacio publico

15,
Metodologia del indice de Caminabilidad para Bogota

El Observatorio de Espacio Publico de Bogotad dando continuidad a la necesidad de contar con
informacion para la toma de decisiones informada en funcion de mejorar los espacios publicos para
la caminabilidad urbana, desarrolld durante los afios 2021 y 2022, el indice de caminabilidad para
Bogota a escalalocal, con elapoyo de la Infraestructura de Datos Espaciales de Bogota IDECA.

Adicionalmente, esta metodologia desea contribuir en la construccion y planificacion de la ciudad
para hacer un territorio “mas inclusivo, seguro y sostenible” siguiendo la Agenda Urbana y los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS 11) contando con datos puntuales frente a las condiciones
de los espacios publicos urbanos destinados a la caminata en la ciudad.

El indice de caminabilidad para Bogota, tiene como objetivo analizar qué tan amigable son los
andenes y las calzadas peatonales de la ciudad para los peatones que transitan en las diferentes
zonas, sirviendo esto para la toma de decisiones informada al momento de realizar intervenciones
enelespacio publico.

Cabe resaltar que los estudios sobre la caminabilidad en las ciudades se han desarrollado para
diferentes escalas: a escala de ciudad o area metropolitana, a nivel de barrio o zonay a nivel de calle.
Estas tres nociones de la caminabilidad, nos muestran la diversidad y la divergencia que tienen las
ciudadesensuinterior.

Para el caso de Bogota, se inicia con un analisis por tramo de andén, con el fin de tener los datos
detallados, en donde lo local juega un papelimportante en elmomento de tomar decisiones frente a
como se mueve la ciudad a nivel peatonal, adicionalmente, se agrega la informacion a nivel de ZAT y
UPZ, con el fin de contar con datos por unidades importantes de planificacion en las cuales se
planifica la ciudad.
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Figura 6. Escalas del indice de caminabilidad
Fuente: Elaboracién propia. DADEP, 2022.
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Las variables que se tienen en cuenta para evaluar la caminabilidad varian en los diferentes
estudios consultados, en gran parte de ellos, las variables tomadas hacen referencia a
factores que inciden y afectan en la toma de decision por parte del ciudadano de caminar
porlas diferenteszonas.

El andlisis y la evaluacion de los andenes y calzadas peatonales para el estudio de Bogotd, se
organizd en seis dimensiones con 15 variables que fratan de acercarse a la evaluacion, de

que tan amigables sonlos entornos para caminar:
@ Infraestructura para ﬁ\ AR
la movilidad peatonal 1oy P

Esta dimensidon hace alusion a la infraestructura

Esta dimension estd relacionada con la

dispuesta para caminar, su dimensionamiento y
larelacién conlas diferentes infraestructuras para
la movilidad. Los indicadores ligados a esta
dimensién son:

capacidad de conectarse como peatén a los
sistemas de movilidad sostenible, especifi-
camente al sistema de transporte masivo. Los
indicadores ligados a esta dimension son:

Distancia al sistema de
transporte SITP

Distancia al sistema de
transporte Transmilenio.

e Ancho del andén .
e Largo del andén
* Tipologia de via
e Red de ciclo infraestructura

. Seguridad publica

Esta dimension contempla parte del diseho
urbano como factor clave parala percepcion de
seguridad de los entornos. Asi como la cantidad
de hechos delictivos registrados por los
ciudadanos ante las autoridades competentes.
Este es uno de los temas que mds influye en los
peafones al momento de generar espacios
caminables, no solo en Bogotd sino en diferentes
ciudades, especialmente de América Latina. Los
indicadores ligados a esta dimensién son:

. lluminacién publica

. Delitos

&) Atraccién

Esta dimension trae consigo las caracteristicas del
uso del suelo que influencia al peatén al
momento de generar las rutas por las cuales
realizar sus desplazamientos. Los indicadores
ligados a esta dimensién son:

o Usos mixtos del suelo

Figura 7. Descripcion de dimensiones y variables del indice de caminabilidad para Bogotd
Fuente: Elaboracién propia. DADEP, 2022.
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Figura 8. Dimensiones y variables del indice de caminabilidad para Bogotd
Fuente: Elaboracién propia. DADEP, 2022.

El proceso de seleccion de estas variables, obedecio a un proceso de revision de diferentes
referencias sobre caminabilidad y la construccion de este tipo de indices, ademds de la
informacién que es producida por las diferentes entidades distritales con cierta regularidad y
periodicidad, con el fin de generarunindice que se pueda actualizar de forma periddica.

En este proceso de revision y construccion del indice, contamos con una alianza estratégica
con la Infraestructura de Datos Espaciales del Distrito-IDECA, que fue el aliado para la
validaciéon y la construccidon de los geo-procesos que permitirdn automatizar el indicador
para entregarle ala ciudad una herramienta robusta que permita evaluar las condiciones de
la caminabilidad en Bogotd.

Elindice de caminabilidad estd basado enlos siguientes tipos de datos:

e Datos secundarios recolectados por las diferentes entidades del Distrito de
acuerdo con su misionalidad.

e Datosrecolectados por medio de aplicaciones.
Frente a la importancia de las dimensiones y las variables para el indice, se establecid que,

para la primera iteracion, no se realizaria una asignacion diferencial de pesos, teniendo asi
cadauna, la mismaimportancia almomento de evaluarlas en funcion de la caminabilidad.
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Unidad de Andlisis

La unidad de andlisis del indice fue el framo de andény el tramo de calzada peatonal, que se
encuentran registrados en la base de datos geogrdfica del Instituto de Desarrollo Urbano IDU
para el ano 2021. Los andenes y las calzadas peatonales que hacen parte del estudio se
encuentran en el suelo clasificado como urbano y de expansion.

Asiserealizd el estudio para 165.519 andenesy 14.269 calzadas peatonales.

Figura 9. Dimensiones del indice de caminabilidad
Fuente: Elaboracién propia. DADEP, 2022.

Evaluacion General por Tramo de Andén

La evaluacién final de un segmento de acera del indice de caminabilidad consiste en la
media aritmética de las puntuaciones de las seis dimensiones de indicadores.

l ﬁ Infraestructura para )
la movilidad peatonal
| rﬁ‘ Movilidad peatonal
INDICADOR
| Seguridad DE CAMINABILIDAD
; > PARA CADA
050 Atraccién TRAMO DE
ANDEN
I §© Seguridad vial
& Ambiente
_J

Figura 10. Dimensiones del indice de caminabilidad
Fuente: Elaboracién propia. DADEP, 2022.
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Criterios de Evaluacién para cada Variable

Cada una de las variables a utilizar cuenta con su guia de evaluacién, recibiendo una
puntuacién de 0 a 3, siendo 0 el valor mds bajo (asociado ala insuficiencia para desarrollar la
caminata) y 5 el valor mds alto (asociado ala éptima cualidad para desarrollar la caminar).
Dichaevaluacién se establece por medio de criterios técnicos.

Puntuacion Criterios de calificacion

Puntuacion 0 Insuficiente
Puntuacion 1 Suficiente Varian de acuerdo

con la variable
Puntuacién 3 Optimo

A continuacion, se hace una descripcion de las variables a evaluar:

Dimension Infraestructura para la movilidad peatonal

Fuente de los datos Descripcién
Base de datos geogrdfica El ancho del andén es
del Instituto de Desarrollo una variable fisico espacial
Urbano-IDU objeto que permite establecer
geogrdfico: andén. el espacio de acuerdo
Unidad de andlisis con el hlpo de via para
; , el peatdn.
Ancho del andén Tramo de anden
Puntuacion Criterios de calificacion
Troncal: < 3,5
® Puntuacién0 Insuficiente Arterial: < 3,5
Intfermedia: < 3,0
Local-rural: < 1,5
Troncal: 3,9 - 3,5
®  Puntuacién 1 Suficiente Arterial: 3,9 - 3,5
Intermedia: 3,4 - 3,0
Local-rural: 2,5-1,5
Troncal: 4 metros
Intfermedia: 3,5 metros
Local —rural: 2,5 metros
Troncal: > 4 metros
. 7 . ial: >
o Puntuacion 3 Optimo Arterial: > 4 metros

Intermedia: >3,5 metros
Local —rural: > 2,5 metros
Calzada cualquier ancho
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Largo del andén

Fuente de los datos

Base de datos geogrdfica
del Instituto de Desarrollo
Urbano-IDU

Objeto geogrdfico: andén.

Unidad de andlisis
Tramo de andén

Descripcién

El largo del andén es una
variable fisico espacial

qgue determina si la longitud
del framo de andén es
confortable o no para

el peaton.

Puntuacion Criterios de calificacion

[ Puntuacion 0 Insuficiente Largo: >150 metros

[ Puntuacion 1 Suficiente Largo: entre 131y 150
Puntuacion 2 Bien Largo: entre 111 y 130 metros

® Puntuacion 3 Optimo Largo: < 110 metros

o1

T\

Fuente de los datos

Base de datos geogrdfica
del Instituto de Desarrollo
Urbano-IDU

Objeto geogrdfico: andén.

Descripcién

Esta variable hace
alusiéon a la tipologia de
via de acuerdo con las
establecidas para la

0 Unidad de andlisis Clu’fﬁiriol
Tipologia de via Tramo de andén “Troncal
*Intermedia
*Local

*De expansion

*Peatonal exclusivo.
De acuerdo con la revision
realizada de esta variable
en donde se fiene en
cuenta el trafico y las
velocidades mdximas
permifidas.

Puntuacion Criterios de calificacion

, . Arteria
Punt ion Insuficient
(] untuacion 0 uficiente Troncal
() Puntuacion 1 Suficiente Intermedia
Puntuacion 2 Bien Locales/rurales/expansion

[ ) Puntuacion 3 Optimo Peatonal exclusivo
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Fuente de los datos Descripcién
= Base de datos geogrdfica Dentro de los estudios
del Instituto de Desarrollo consultados se encuentra
Urbano-IDU que se mejora la
Objeto geogrdfico: disponibilidad para caminar
— 0 = ciclorruta. en las zonas donde hay una
Unidad de andlisis presencia de infraestructura
Red ciclo viaria Tramo de andén para la bicicleta.
Puntuacion Criterios de calificacion

Troncal: < 3,5 Sin red de ciclorruta /con ciclorruta en andén
Arterial: < 3,5 Sin red de ciclorruta /con ciclorruta en andén
Infermedia: < 3,0 Sin red de ciclorruta /con ciclorruta en andén
Local: < 1,5 Sin red de ciclorruta.

Puntuacion 0 Insuficiente

Ancho Local Troncal: 3,9 - 3,5 via con red de ciclorruta
Ancho Local Arterial: 3,9 - 3,5 via con red de ciclorruta

Puntuacion 1 Suficiente , .
vuniuact viet Ancho Local Intermedia: 3,4 - 3,0 Via con red de ciclorruta
Ancho Local Local: 2,5 - 1,5 via con red de ciclorruta /sin red de ciclorruta
Ancho Troncal: 4 metros via con red de ciclorruta
.y . Ancho Arterial: 4 metros via con red de ciclorruta
Puntuacion 2 Bien

Ancho Intermedia: 3,5 metros via con red de ciclorruta
Ancho Local: 2,5 metros via con red de ciclorruta

Ancho Troncal: > 4 metros via con red de ciclorruta /ciclorruta en andén
.z £ Ancho Arterial: > 4 metros via con red de ciclorruta/ ciclorruta en andén
Puntuacion 3 Optimo . . -
Ancho anden Intermedia: >3,5 metros via con red de ciclorruta
Ancho anden Local: > 2,5 metros via con red de ciclorruta

Movilidad peatonal

Fuente de los datos Descripcion
Q Base de datos geogrdfica Esta variable estd asociada
del Instituto de Desarrollo ala conectividad y
Urbano-IDU proximidad al transporte
i i) Objeto geogrdfico: andén publico. Esta cercania
L | B=c Paraderos SITP Secretaria favorece los flujos de
= — Distrital de Movilidad-SDM peatones y aumenta
Distancia al SITP Unidad de andilisis el incentivo a caminar.

Tramo de andén

Puntuacion Criterios de calificacion
[ Puntuacién 0 Insuficiente > 1000 metros mayor a 30 minutos
[ ) Puntuacion 1 Suficiente 751 a 1000 metros entre 20 y 30 minutos
Puntuacién 2 Bien 500 a 750 metros - entre 10 y 20 minutos

Puntuacion 3 Optimo <0 =a 500 metros - 10 minutos




Reporte técnico de indicadores de espacio publico

G

Distancia al Sistema
Transmilenio

Puntuacion

[ Puntuacién 0 Insuficiente

® Puntuacién 1 Suficiente
Puntuacién 2 Bien

®  Puntuacién 3 Optimo

Distancia al SITP

Puntuacion

) Puntuacion 0
() Puntuacion 1
Puntuacion 2

() Puntuacion 3

Fuente de los datos

Base de datos geogrdfica
del Instituto de Desarrollo
Urbano-IDU

Objeto geogrdfico: andén
Estaciones Transmilenio
Secretaria Distrital de
Movilidad-SDM

Unidad de andlisis
Tramo de andén

Descripcién

Esta variable estd asociada

ala conectividad y
proximidad al fransporte
puUblico. Esta cercania
favorece los flujos de
peatones y aumenta

el incentivo a caminar.

Criterios de calificacion

Seguridad publica

Fuente de los datos
Luminarias de CODENSA
Densidad de luminarias

Unidad de andlisis
Tramo de andén

Insuficiente
Suficiente
Bien

Optimo

> 1000 metros mayor a 30 minutos
751 a 1000 metros entre 20 y 30 minutos
500 a 750 metros - entre 10 y 20 minutos

500 a 750 metros - entre 10 y 20 minutos

Descripcion

Esta variable estd
asociada a la densidad
de luminarias presentes
en la ciudad, hechas
por medio de un andlisis
Kernel.

Criterios de calificacion

< 130

130 - 260

260 - 390

> 390
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Fuente de los datos Descripcién
Delitos por UPZ Para esta variable se
Secretaria de Seguridad fomaron en cuenta delitos
Delitos asociados a lesiones, hurtos
Poblacién por UPZ y delitos sexuales.
El estudio genera la tasa
. Unidad de andilisis de delitos de acuerdo con
Puntuacién Criterios de calificacién
[ ) Puntuacion 0 Insuficiente Mayor a 60 delitos/1000 habitantes
o Puntuacion 1 Suficiente 40 - 60 delitos/1000 habitantes
Puntuacion 2 Bien 25 - 40 delitos/1000 habitantes
[ Puntuacién 3 Optimo 0- 25 delitos/1000 habitantes

Seguridad vial

Fuente de los datos Descripcion
ELLINIET Sistema de semdforos Esta variable hace
= 1; JIE (Secretaria Distrital de referencia a la disposicion
p— I —— Movilidad- SDM) de cruces seguros para los
Y | r— Pompeyanos (Instituto peatones, favoreciendo la
_Il:l : ﬁ_ de Desarrollo Urbano-IDU) continuidad del camino.
il —

Unidad de andlisis
Intersecciones y cruces Tramo de andén

Puntuacién Criterios de calificacién

Sin semaforo
- Arterial
Puntuacién 0 Insuficiente - Troncal
- Intermedia
- Sin tipologia de via (rural, expansién, rural principal)

Semdforo vehicular
- Arterial
- Troncal
- Intermedia
- Local
- Calzada peatonal
Semdaforo vehicular y bici usuario
- Arterial
- Troncal
- Intermedia

Puntuacién 1 Suficiente
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Cruce semaforizado vehicular y peatonal
- Arterial
- Troncal
Puntuacién 2 Bien - Intermedia
Sin semaforo
- Vias locales
- Calzadas peatonales

Cruce con semdforo peatonal, vehicular y bici usuario
- Arterial
- Troncal
- Intermedia
- Locales
- Exclusivo peatonal
- Calzada peatonal
Cruce peatonal y vehicular
- Vias locales
) - calzadas peatonales
o Puntuacién 3 Op’rimo Vias con pompeyanos
Cruce peatonal y bici usuario
- Calzada peatonal
Cruce exclusivo peatonal
- Arterial
- Troncal
- Intermedia
- Locales
- Exclusivo peatonal
- Calzada peatonal

Fuente de los datos Descripcion

Densidad de incidentes Esta variable toma los
asociados a peatones datos de la siniestralidad
(SDM) vial asociada a los

peatones y genera una
densidad para identificar

. . . Unidad de qné“sis las zonas con mayores
Siniestralidad vial Tramo de andén siniestros.
Puntuacion Criterios de calificacion
o Puntuacion 0 Insuficiente > 242
() Puntuacion 1 Suficiente 178 - 242
Puntuacion 2 Bien 87-178

®  Puntuacién 3 Optimo <87
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Atraccion

Fuente de los datos
Zonas homogéneas

fisicas (Unidad

Yo

:

Usos mixtos del suelo

Unidad de andlisis
Tramo de andén

Puntuacion

Administrativa de
Catastro Distrital-UAECD)

Descripcion

Esta variable asocia

los usos actuales en

la ciudad. De acuerdo
con la revisién realizada,
se encuentra que hay
usos mds amigables para
el desarrollo de la
caminatfa que otros.

Criterios de calificacion

o Puntuacion 0 Insuficiente No edificado, Industrial
[ Puntuacién 1 Suficiente Regular Residencial
. s . Espacio publico recreacional
Puntuacion 2 Bien y deportivo, equipamientos
Puntuacion 3 Optimo Comercial y de servicios
Ambiente

Fuente de los datos
Arbolado urbano

(Jardin Botdnico-JBB)

Area generada por la copa

de los arboles

Sombra y abrigo

Puntuacion

Puntuacién 0 Insuficiente
®  Puntuacion 1 Suficiente

Puntuacién 2 Bien

Puntuacién 3 Optimo

Paraderos M-10 (DADEP)

Unidad de andlisis
Tramo de andén

Descripcion

Esta variable de sombra y
abrigo foma como
referencia elementos que
se encuentran en el entorno
urbano que brinda una
sensacién de confort a los
peatones, resguarddndolos
de lalluvia o el sol. Asi se
evalua el porcentaje del
andén que estd cubierto
por estos elementos.

Criterios de calificacion

< 20% del andén estda cubierto por
elementos de sombra y abrigo

30% - 20% del andén estd cubierto por
elementos de sombra y abrigo

40%-30% del andén estd cubierto por
elementos de sombra y abrigo

> 40% del andén estd cubierto por
elementos de sombra y abrigo




Reporte técnico de indicadores de espacio publico

Fuente de los datos Descripcién
N = P Estudios de ruido Esta variable hace alusion
Y 5 (Secretaria Distrital de a los decibeles diurnos
» Ambiente-SDA) registrados en la ciudad
x = a partir de los estudios
- T realizados por la Secretaria
Unidad de andlisis Distrital de Ambiente.
Contaminacién sonora Tramo de andén
Puntuacién Criterios de calificacion
[ Puntuacién 0 Insuficiente > 80 dB (A) de nivel de ruido del ambiente

en el segmento de calzada
<80 dB (A) de nivel de ruido del ambiente

L Puntuacioén 1 Suficiente
en el segmento de calzada
.z . <70 dB (A) de nivel de ruido del ambiente
Puntuacion 2 Bien
en el segmento de calzada
] . < . . .
° Puntuacién 3 Optimo <55 dB (A) de nivel de ruido del ambiente
en el segmento de calzada
Fuente de los datos Descripcién
Estudios de ruido Esta variable hace
(Secretaria Distrital de alusidon al material

Ambiente-SDA) particulado presente
en la atmodsfera que

fiene un tfamano de

Unidad de andlisis 10 micras.
PM - 10 Tramo de andén
Puntuacion Criterios de calificacion
[ Puntuacion 0 Insuficiente mayor que 100 ug / m3
[ Puntuacioén 1 Suficiente 76ug / m3 hasta 100ug / m3
Puntuacion 2 Bien 51ug / m3 hasta 75ug / m3

[ Puntuacién 3 Optimo 50ug / m3 0 menos
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Ambiente-SDA) particulado presente
en la atmdsfera que
fiene un famano

PM - 2.5

() Puntuacio
() Puntuacio
Puntuacié

() Puntuacio

Rangos de Evaluacion

La distribucién de los rangos de evaluacion de dicho Indicador de Caminabilidad- ICAM, se
basa en los puntajes obtenidos de manera individual (variable continua), conservan una

distribucidon aproxim
son ponderados por

modelo, dado que permitiria calcular la probabilidad de que varios valores ocurran dentro

de ciertos rangos o

niveles de confianza, los resultados que se presentan de manera agregada para diferentes
configuraciones espaciales del territorio urbano de Bogotd D.C, como son Localidad, Unidad
de Planeamiento Zonal-UPZ y Zona de Andlisis de Transporte- ZAT. En la grdfica 8 se puede
observarelcomportamiento de los datos.

Frecuencia

Fuente de los datos Descripcién
Estudios de ruido Esta variable hace
(Secretaria Distrital de alusién al material

Unidad de andlisis de 2.5 micras.
Tramo de andén
Puntuacion Criterios de calificacion
n0 Insuficiente > 50 ug / m3
ni Suficiente 37,6 ug / m3 hasta 50 ug / m3
n2 Bien 25 yg / m3 hasta 37,5 ug / m3

n3 Optimo < 25ug/m3

adamente normal con media 1,71 y desviacion estdndar 0,21, cuando
el dreareal del andén; lo que no sélo indica la estabilidad y robustez del

intervalos establecidos; sino que ademds, es posible inferir con altos

Histograma Simple de ICAM

3.000.000,0

2.000.000,0

1.000.000,0

0,0

1 1 2 2

iCam

Grdfica 8. Distribucidn de puntajes ICAM ponderados
Fuente: Elaboracién propia Subgerencia de Analitica — IDECA
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Principales Resultados

Los resultados del indice de Caminabilidad que denominaremos ICAM, se presenta en tres
unidades espaciales: a) framo de andén que esla unidad bdsica, y las agregaciones enlas b)
LAT (Zonas de Andlisis de Transporte) y c) UPZ (Unidades de Planeamiento Zonal).

ICAM por tramo de Andén

Con los datos generados a partir de los andlisis espaciales y sus valoraciones se tiene la
estimacién para cada framo de anden de la ciudad, asi se encuentra que, siguiendo la
grdfica 9, el 50% de los andenes se encuentran en una valoracion éptimay buena, indicando
que son amigables con el peatdn; 43% de los andenes presentan condiciones suficientes
paracaminary el 7% presenta condiciones insuficientes para caminar.

7% 3%

Insuficiente Optimo

47%

Bien

Distribucién 43%
de qndenes suficiente

Grdfica 9. Distribucidn porcentual de andenes
Fuente: Elaboracion propia Subgerencia de Analitica —IDECA

Enlafigura 11 se presenta el mapa con el andlisis realizado para cada framo de andén, en el
se pueden visualizar de forma general algunos puntos que presentan espacios que son
evaluados de forma 6ptima para caminar, como: la zona del Centro Internacional, gran
parte de losandenes de lalocalidad de Chapinero ylazona surde lalocalidad de Usaquén.
En las localidades de occidente, los andenes valorados de forma optima disminuyen,
teniendo zonas especificas. Paralas localidades centrales y del sur, predomina la calificacion
bien. Las localidades donde se precisa que no es amigable caminar son las localidades de
San Cristébaly Usme.

La localidad que presentan el mayor porcentaje de andenes en condiciones éptimas es
Chapinero con el 19%, siendo este un valor bajo parala totalidad de andenes de la ciudad. Al
revisar los datos calificados con la categoria “bien”, se encuentra que, en este segmento, en
donde estd la mayoria de los andenes de la ciudad 47%, las localidades que presentan mds
del 50% de sus andenes en esta categoria son: Antonio Narino (87%), Los Martires (78%), Barrios
Unidos (74,4%), Teusaquillo (74%), Kennedy (70%), La Candelaria (67,6%), Chapinero (61,5%),
Puente Aranda (58,8%), Tunjuelito (55,13%), Fontibon (52, 94%) y Santa Fe (52,54%).
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indice de Caminabilidad
por tramo de andén

@ Optimo
(_DBien

C ) suficiente
@D nsuficiente
() localidad

0 2 4 8 km
L | ] ] ]

1:150.000

Figura 11. Mapa de ICAM por framo de andén
Fuente: elaboracion propia. DADEP — IDECA, 2022.
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Resultados por Dimensiones

El comportamiento de los datos por dimensiones, nos muestra cudles son las espacios que la
ciudad debe transformar, con el fin de mejorarla calidad del espacio pUblico para el peatdn.
La dimensidon de infraestructura para la movilidad peatonal (en donde tenemos el largo y
ancho de los andenes, la tipologia de via y la cicloinfestructura) nos muestra que debe
mejorarse bastante ya que contamos con un 59% de datos con valores insuficientes.

Frente ala movilidad peatonal (distancia al fransporte publico SITP y TM), se evidencia que los
datos se encuentran distribuidos en las cuatro categorias, siendo positivo el resultado ya que
el 56% de los datos se encuentran entre dptimo y bien valorado.

En cuanto a la dimensidn de atraccion, los datos nos arrojan que la ciudad a nivel general
presenta una mezcla de usos adecuada, teniendo mezclas de usos que favorecen y son
amigables conla caminabilidad.

La dimension de seguridad vial ligada al sistema de semaforizacion y la accidentalidad vial
asociada a peatones, presentan valores positivos en donde el 39% de los andenes fienen
valoracién positiva entre éptimo y bien, sin embargo, se encuentra que el 48% estd bien,
siendo espacios que pueden potenciarse para mejorar la seguridad vial y el restante 13% de
los andenesrequieren de acciones para mejorar dicha seguridad.

Finalmente, en la dimension de ambiente, la ciudad presenta grandes retos para mejorar su
calidad ambiental y hacer que la caminata tenga las condiciones ambientales necesarias
pararealizar desplazamientos mucho mdas saludables.

Infraestructura para
la movilidad peatonal

Movilidad peatonal

2% 13% 18
Opfimo B:]ZZ InsuﬁcZ:ﬂe g::}z;
59% 26% 282,
Insuficiente Suficiente
22%
Bien
Afraccion Seguridad vial Ambiente
2% 0% 0%
Suﬂcie(:ﬁe Insuﬂcigme Opﬂr‘?]o Inslf?:z:fe 35% 35% OJJTZC:O 9%
9 ) é |
48% 4%

98% Suficiente Bien 55%

Bien Suficiente

Grdfica 10. Comportamiento de los datos por dimension
Fuente: Elaboracién propia. DADEP, 2022.
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Agregacion de los Datos por ZAT y UPZ

Para la presentaciéon de los datos de forma agregada, el equipo de investigadores tomo las
LATylas UPZ para mostrarlos datos.

Las ZAT o Zonas de Atencion de Transporte, son utilizadas como unidades bdsicas de los
estudios de origeny destino, enlarecopilaciony andlisis de datos para los modelos bdsicos de
planeacién del tfransporte. Dada esta connotacion, es de vital importancia el andlisis de la
caminabilidad en estas unidades, con el fin de garantizar que aquellos desplazamientos a
pie, ya sea como medio principal, o como medio para tomar otro transporte, sean dptimos y
adecuados.

Es asicomo enla figura 12 se presenta el mapa del ICAM para los ZAT de la zona urbana y de
expansion de Bogotd. En este mapa se evidencia coémo la ciudad se encuentra evaluada
entre las categorias bien (color amairillo) y suficiente (color naranja).

Asi mismo, se realizé la agregacion por Unidades de Planeamiento Zonal- UPZ, tomando estas
como referencia ya que la mayoria de los habitantes de la ciudad, tienen esta unidad
geogrdfica presente, sin embargo, dadas las extensiones de estas unidades y la relacion con
la unidad minima del andlisis, la informacion se agrega y no resulta tan especifica. Por el
conftrario, se observa que se hacen homogéneos los datos acentuando las categorias bien 'y
suficiente alolargo de las diferentes UPZ.

f . Peatonal sobre la carrera 30 entre la avenida Las Américas y la avenida El Dorado. DADEP, 2023.
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indice de Caminabilidad
por ZAT

@ Optimo
(__DBien

(D suficiente
@D nsuficiente
() localidad

0 2 4 8 km
] | 1 |

1:150.000

Figura 12. Mapa ICam por ZAT
Fuente: elaboracion propia. DADEP — IDECA, 2022.
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indice de Caminabilidad
por UPZ

@ Optimo
(__DBien

(D suficiente
@D Insuficiente
() localidad

0 2 4 8 km
| 1 | ] ]

1:150.000

Figura 13. Mapa ICam por UPZ
Fuente: elaboracion propia. DADEP — IDECA, 2022.
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Conclusiones

Caminar es una de las intferacciones mas valiosas que tienen los ciudadanos con su entorno,
ya gue alli se relacionan de forma directa con el espacio publico de la ciudad. Caminar es el
primer contacto con lo puUblico, con ese espacio que es de todos. Caminar representa una
forma de movilidad activa sostenible, que mejora a la salud publica, que mejora las
relaciones socialesy la cohesidn socialssise da en entornos propicios.

Elindice de Caminabilidad, se propone como una medida para analizar qué tan amigable es
ese espacio urbano para la interacciéon de los ciudadanos, las dimensiones miden el estado
de componentes urbanos (variables) que inciden enla calidad de vida urbana.

El estudio se centrd en el uso de informacién generada por las diferentes entidades y
organizada en dimensiones haciendo referencia a otros referentes frente a la construccién
de indices de caminabilidad, asi se realizaron las evaluaciones de cada variable y dimensién
y se genero el ICAM para cada tramo de andén.

Los resultados arrojan que la ciudad se encuentra entre la categoria bien y suficiente, siendo
consistente con las obras realizadas en Bogotd frente al mejoramiento de infraestructura y
mejoramiento de ejes viales.

Para medir la caminabilidad de la ciudad es necesario tener informacion sobre la dindmica
misma de la ciudad, no solo hace referencia ala infraestructura para caminar sino a una serie
de elementos que inciden de forma directa o indirecta en la decision de los ciudadanos
sobre caminar la ciudad, como la relacién con lailuminaciéon publica, la diversidad de usos y
laseguridad.

Puente peuiollal dea-es'ﬁAD de Tran I
localidades de.Los Mdrtires y Puente Aynd&. DADEP, 202.
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(2.1.]
¢Qué es Caminando Con-Sentido?

Los recorridos guiados, denominados recorridos conscientes, nacen como estrategia del
equipo del Observatorio del Espacio PUblico de Bogotd, con el objetivo de generar un
espacio de didlogo y construccion de experiencias en el espacio publico de la ciudad. En
este primer ejercicio el tema central fue la caminabilidad, entendida ésta desde qué tan
amigable es un drea para los peatones. La actividad cobrd gran importancia por acercarse
ala experiencia del peatonal, recorrerla ciudad.

2.2,
¢Donde se Realizé el Primer Recorrido?

Se establecié que la actividad se llevaria a cabo en el sector comprendido entre el Park Way
y el Centro Histérico, enlas localidades de Teusaquillo, Santa Fe y La Candelaria, dado que el
trayecto cumple con dos caracteristicas fundamentales: primero tiene condiciones técnicas
para analizar los items de la investigacion (iluminacion, ancho de andenes, conectividad,
conexién para bici usuarios, percepcion de seguridad, intersecciones peatonales, entre
otros) y segundo, son puntos con una alta riqueza de desarrollo urbano, historia y
arquitectura, atrayente parala convocatoria.

Las paradas que se realizaron dentro delrecorrido fueronlas siguientes:

Estacion 1: Park Way

Es el primer bulevar construido en la ciudad,
enla década de los anos 50, tomando como
base la teoria de urbanismo anglosajon
“Beatifull city”. Es un punto de referencia de
un espacio apto para el encuentro peatonal
sin ser un parque, una plaza o una plazoletaq,
que permite hacer comparacion con otros
escenarios de la ciudad.

Estacion 2: Casa del Espacio Publico del
DADEP

Se hizo referencia a su construccioéon, lo que
significa para el sector y cémo la pueden
visitar los ciudadanos. Adicionalmente, se
precisd sobre la arquitectura de la casa y del
sector y como sus componentes dialogan
con el desarrollo de la ciudad, su expansiony
su fransformacion tras el Bogotazo, convir-
tiéndose de zona residencial a sector mixto,
conusos de espacio publicos compartidos.
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Estacion 3: Centro Internacional

Se destacaron sus amplias zonas comunes,
como el Parque Central Bavaria, un proyecto
en donde el 50% de su drea fue destinada a
ZONAs comunes y espacio publico. También
permitid sensibilizar sobre la transformacion
de la ciudad, al pasar de ser una zona con
alta actividad industrial a un punto de
vivienday servicios.

Las transformaciones del sector se
evidencian en el paso de lo que se conocia
como la Cerveceria Bavaria, al Parque
Central Bavaria; la Penitenciaria Central de
Cundinamarca al Museo Nacional,
entremezclados con altos edificios
financieros; o el hotel Tequendama, icono de
la ciudad. Esta parada permitid ademds,
conocer como hay espacios privados que
cumplen con funciones de espacio publicoy
generan esa fransicion entre lo publico y
privado de una forma mds amena.

Estacion 4: Planetario de Bogotd y las Torres
del Parque

El lugar es un icono arquitectonico de la
ciudad y tiene una caracteristica especial:
esuno de los primeros desarrollos de vivienda
en altura que genera amplios espacios
peatonales comunes. Muestra los beneficios
de tener una zona verde, el Parque la
Independencia, en medio del centro de la
ciudad. Sumado a que permite ver el
desarrollo de los escenarios y equipamientos
como el Planetario de Bogotd, o la Plaza de
Toros La Santa Maria (y su discusién de uso
actual).

Estacion 5: Cinemateca

El espacio permitid reflexionar sobre el
crecimiento de la ciudad alrededor de la
historia de la Cinemateca; ésta tuvo tres
sedes: primero en el Planetario de Bogotd,
luego en la carrera séptima con 23, junto al
Teatro Jorge Eliecer Gaitdn y finalmente, la
sede inaugurada en 2019 en la calle 3 con
carrera 19. Lo anterior permite pensar como
el espacio publico y los equipamientos,
deben evolucionar con espacios mdads
cdémodos y aptos para la densidad
poblacional gue aumentd en la ciudad, en
la segunda mitad delsiglo XX.
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Estacion 6: Plaza de Mercado La Concordia

La Ultima estacidon permite conocer, a partir
del ejemplo, lo que es un plan parcial de
renovacion urbana, proceso del que fue
objeto el sector de la Concordia, con la
renovacion de la plaza de mercado y del
colegio, generando asi la consolidacion de
un mejor equipamiento y espacio publico.

Metodologia de la Actividad

Para este recorrido se invité a la ciudadania en general a participar, con el fin de recoger las
miradas de la caminabilidad desde las diferentes perspectivas poblacionales.

Dentro delrecorrido, para dos de las paradas (Park Way y Centro Internacional), se contd con
un instrumento, en donde se recogi¢ informacion puntual frente a aspectos en términos de
proteccion, confort y disfrute relevantes al momento de evaluar la caminabilidad en la
ciudad.

En cada una delas paradas se realizé una pequena resena histérica, lo que permitid acercar
a la ciudadania a los hitos de los espacios publicos de la ciudad y sensibilizarlos frente a su
relevancia en términos urbanisticos.

24.]
Principales Resultados

En esta seccion se mostrardn los principales resultados de la informacién recolectada en los
instrumentos aplicados, en el Park Way y en el Centro Internacional, evidenciando la
experiencia del peatdn frente a caracteristicas como proteccion, confort y disfrute.

Contra tréfico y accidente Park Way

Se puede caminar sin tener miedo a ser atropellado por un conductor _
Se puede andar en bicicleta, patineta, patines, etc... Sin tener miedo _-
a ser afropellado

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Totalmente de acuerdo u De acuerdo u En desacuerdo Totalmente en desacuerdo

Grdfico 11. Resultados aplicacién de instrumentos contra trdfico y accidente Park Way
Fuente: elaboracién propia. DADEP, 2022.
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Contra factores externos Park Way

La iluminacidn brinda una sensacion de seguridad GG "8
Prefiere estar acompanado en este lugar I

Se encuentra en una zona de actividad GG T

El espacio estd activo NG -

Es un lugar concurrido I

Se percibe seguro en la noche EEENNmm"

Se percibe seguro en el dia GG ——

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Totalmente de acuerdo mDe acuerdo u En desacuerdo Totalmente en desacuerdo

Grdfico 12. Resultados aplicacion de instrumento contra factores externos Park Way
Fuente: elaboracién propia. DADEP, 2022.

Contra experiencias sensoriales Park Way

Hay sonidos desagradables
Hay sonidos agradables

Hay refugio para el sol, lluvia, viento

Huele mal
Huele bien
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m Totalmente de acuerdo mDe acuerdo u En desacuerdo Totalmente en desacuerdo

Grdfico 13. Resultados aplicacidn de instrumentos contra experiencias sensoriales Park Way
Fuente: elaboracién propia. DADEP, 2022.

Espacio de estancia Park Way

Solo hay opciones secundarias
como escaleras, fuentes, bordillos

Tiene elementos adecuados y atractivos
para sentarse como bancas o sillas

El lugar tiene mobiliario (paraderos, muros,
drboles) donde se pueda pasar un rato

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Totalmente de acuerdo mDe acuerdo u En desacuerdo Totalmente en desacuerdo

Grdfico 14. Resultados aplicacidn de instrumentos espacios de estancia Park Way
Fuente: elaboracién propia. DADEP, 2022.
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Figura 14. Elementos positivos y negativos registrados por los asistentes a la caminata Park Way

Contra trdfico y accidente Centro Internacional

Se puede caminar sin tener miedo a ser atropellado por un conductor

Se puede andar en bicicleta, patineta, patines, etc... Sin tener miedo
a ser afropellado

Hay elementos como rampas y cebras

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Totalmente de acuerdo u De acuerdo ® En desacuerdo = Totalmente en desacuerdo

Grdfico 15. Resultados aplicacion de instrumentos contra trdfico y accidente Centro Internacional
Fuente: elaboracién propia. DADEP, 2022.

Contra factores externos Centro Internacional

La iluminacion brinda una sensacion de
seguridad

Prefiere estar acompanado en este lugar

Se encuentra en una zona de actividad mixta

El espacio esta activo al momento de la visita
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Se percibe como seguro en la noche

Se percibe como seguro en el dia
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Grdfico 16. Resultados aplicacidn de instrumento contra factores externos Centro Internacional.
Fuente: elaboracion propia. DADEP, 2022.
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Contra experiencias sensoriales Centro Internacional
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0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Grdéfico 17. Resultados aplicacidn de instrumentos contra experiencias sensoriales Centro Internacional
Fuente: elaboracion propia. DADEP, 2022.

Espacio de estancia Centro Internacional

Solo hay opciones secundarias
como escaleras, fuentes, bordillos

Tiene elementos adecuados y atractivos
para sentarse como bancas o sillas

El lugar tiene mobiliario (paraderos, muros,
drboles) donde se pueda pasar un rato
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m Totalmente de acuerdo ® De acuerdo u En desacuerdo Totalmente en desacuerdo

Grdfico 18. Resultados aplicacidn de instrumentos espacios de estancia Centro Internacional
Fuente: elaboracion propia. DADEP, 2022.
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Figura 15. Palabras con las cuales los ciudadanos describen el Centro Internacional
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En conclusion

Este ejercicio realizado por el Observatorio de Espacio Publico, permitié avanzar en la
necesidad de contar con informacion cudalitativa que involucre la experiencia del
ciudadano, para este caso almovilizarse a pie.

El ejercicio puso a caminar de forma consciente a los ciudadanos, haciendo énfasis en
algunos aspectos urbanos, que dada la rapidez en que se vive la ciudad no se fienen en
cuenta, por ejemplo, el ruido o los pasos peatonales seguros. Con la caminata consiente, se
desea no sélo tomar informacién sobre la percepcion de los ciudadanos frente al espacio
publico, sino acercar alos ciudadanos a la caminata de ofra forma, tomando conciencia de
laimportanciay los beneficios de esta parala calidad de vida urbana.

A lo largo del recorrido, se vio la importancia de tener elementos ambientales presentes a la
hora de caminar, que puedan generar beneficios alos peatones. Adicionalmente, alo largo
del ejercicio llegando alas horas de la noche, se hicieron precisiones sobre la diferencia entre
la caminata con luz dia y la caminata en la noche, tomando las diferencias generadas para
caminar parahombresy mujeres.

Ofro de los elementos relevantes analizados durante el recorrido, fue la falta de mobiliario en
la ciudad:; si bien en la zona que se fransitd hay mobiliario, se hizo alusién a la falta de estos
elementos en ofros sectores de la capital.

Finalmente, los ciudadanos recibieron de forma positiva estos espacios, en donde
adicionalmente, se reconocen y resignifican los entornos a partir de su historia y de hacer
concsiente eluso goce y disfrute de estos lugares.
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Cuestionarse sobre el concepto de caminabilidad:
un enfoque cualitativo de la relacién caminar -
entorno urbano.

Desde los anos 1990, ingenieros, urbanistas, arquitectos, gedgrafos y expertos en salud
pUblica se interesan en la cuantificacién de qué tan caminable es el espacio publico. Conla
proliferacion de los indices de caminabilidad (Walkability Index), se multiplicaron las
definiciones de lo que llamamos caminabilidad. Muchos autores la definen como el conjunto
de configuraciones espaciales que hacen amigable el espacio para caminar.

Dado que el caminar es un modo de desplazamiento ecoldgico, bueno parala salud, gratisy
gue consume poco espacio, las mediciones de la caminabilidad se convirtieron en una
herramienta de gobernanza urbana esencial en las metrépolis contempordneas. Sin
embargo, dichas mediciones tienden a hacernos olvidar que caminar y caminabilidad no
son un mismo concepto. El primero es una practica socioespacial, que permite desplazarse y
conectarse con las atmdsferas del entorno urbano; cuando el segundo es una cuantificacion
delacalidad del espacio publico.

En este texto propongo, 1/ una lectura critica del concepto de caminabilidad; 2/ una
apertura cudlitativa hacia la comprensidon de las experiencias del caminar en Bogotd,
apoydndome en mitesis doctoraly en el frabajo del proyecto Modural.[1]

Una lectura critica de las mediciones de la caminabilidad

La mayoria los estudios de caminabilidad privilegian: a/ métodos disenados para metropolis
de paises industrializados, que no son replicables facilmente en contextos latinoamericanos;
b/ métodos cuantitativos que toman poco en cuenta las experiencias de desplazamiento a
pie de los ciudadanos.

Los primeros estudios sobre la caminabilidad buscaban identificar los atributos del entorno
urbano que favorecen o frenan la actividad fisica moderada]2]. Ellos nacieron en los paises
mads industrializados, especialmente en Estados Unidos y Australia, para enfrentar la epidemia
de obesidad y la sedentarizacion de los modos de vida. Tres grandes dimensiones de la
caminabilidad sobresalen del estudio pionero de Robert Cervero y Kara Kockelman: la
diversidad de los usos del suelo, la densidad de habitantes, y la densidad de conexiones
viales[3]. Otros atributos claves fueron identificados después, como la accesibilidad a pie de
losrecursos urbanos, larectitud del vigje, elancho de los andenes, lailuminaciéon, entre otros.

La adaptaciéon de los estudios de caminabilidad alos contextos urbanos latinoamericanos no
fue evidente. Por ejemplo, Julidn Arellana y sus co-autores[4] construyeron un indice de
caminabilidad en Barranqguilla-Soledad retomando en parte criterios disesnados desde los
paises industrializados. Concluyeron que las periferias populares son los espacios mds
caminables de la conurbaciéon, dada su alta densidad de poblacidon y de conexiones viales.
Un resultado sorprendente considerando que los barrios populares suelen ser los menos
dotados eninfraestructuras peatonales.
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Buscando mejorar la medicidon de la caminabilidad en contextos urbanos especificos, el
estudio de Luis A. Guzmdn y sus co-autores[5] para la ciudad de Bogotd, introdujo un
dispositivo para colectar algunas percepciones de los habitantes. Este método permitia
ponderar los atributos del entorno escogidos por los autores para calcular un indice de
caminabilidad. Propuso una pista prometedora, ya que agregaba un componente
cualitativo al método. Sin embargo, se pididé a las personas encuestadas clasificar unos
aspectos pre-identificados, paralos que existian datos disponibles, infroduciendo un sesgo de
seleccion.

Estos esfuerzos no deben ocultar la incertidumbre respecto a las relaciones entre la practica
del caminar y la caminabilidad[é]. De hecho, no es cierto que la construccién de entornos
mds caminables favorezca necesariamente la eleccidon de caminar para desplazarse o
recrearse. La prudencia enlas conclusiones de los estudios en esta materia evidencia lo poco
gue conocemos de los mecanismos del caminar como prdctica socioespacial.

Aproximacion cualitativa de la relacion caminar-caminabilidad

Al tener un enfoque cualitativo, se puede definir la caminabilidad en su relacién estricta con
los habitantes: en este caso, la caminabilidad solo existiria en funcidn de las prdcticas, de las
percepciones y de las concepciones propias de los habitantes en cuanto a los espacios
publicos. En esta perspectiva, quiero exponer tres ideas que se destacan de una encuesta
cudlitativa que desarrollé en mi trabajo de tesis — entrevistas semi-estructuradas y recorridos a
pie con habitantes de tres zonas de Bogotd (2022) —y de los hallazgos del proyecto Modural.
Primero, sugiero que, a pesar de una dotacién muy inequitativa en infraestructuras
peatonales, muchos encuestados no mencionan la falta de espacios amigables para
caminar. Explican en varias ocasiones que no se sienten incomodos al caminar en sus
entornos urbanos, especialmente en las periferias populares. Esto confirma un resultado
conocido: el caminar es una actividad que genera poca consciencia acerca de la
condicién de peatén[7].

Esta situaciéon conlleva por ofro lado que los caminantes aceptan una configuracion donde
tienen prioridad los carros y las motos en el espacio publico. Asi que caracterizar la
caminabilidad de los entornos urbanos no es algo sencillo para los encuestados.

No obstante, los ciudadanos si tienen una idea mds precisa del lugarideal para caminar. Muy
regularmente se relaciona con espacios que ya han recorrido, a proximidad de su lugar de
residencia. Mayoritariamente se trata de lugares abiertos, poco concurridos, y con poco
tréfico motorizado. Es clave senalar que los atributos del entorno urbano ideal para caminar
con agrado se diferencian de las caracteristicas de los espacios del cotidiano de los
encuestados. Tales proposiciones matizan los resultados de los estudios que conectan el
caminar conladensidad poblacional.

Por Ultimo, a los encuestados no les gusta caminar con prisa. Oponen esta practica al
caminar tfranquilo, que permite observar su entorno con tiempo, asi no sea tan arborizado. El
caminar con prisa tiene que ver generalmente con los viajes obligatorios, como ir al frabajo o
a la escuela. Dentro de éstos, la falta de tiempo lleva a los habitantes a adoptar
comportamientos mas peligrosos al momento de enfrentar el fradfico motorizado. Mientras
que andar con tiempo, al regresar a casa, por ejemplo, les permite conectarse con sus
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entornos urbanos y sociales, y detenerse para observar o descansar. Al final, se podria
considerar que existe una aspiracion a caminar distraido, lo cual es dificil con infraestructuras
deficientes.

Al momento de concluir, vale la pena recordar qgue conocemos poco sobre la prdctica del
caminar en Bogotd: es cierto que las encuestas traen informaciones relevantes, pero arrojan
poca luz sobre la complejidad de esta prdctica. Mds alld de estas consideraciones sobre las
experiencias del caminar, queda claro que lasrelaciones entre caminantes y entorno urbano
cambian segun las condiciones geogrdficas y sociodemogrdficas de los habitantes. Asi que
los indices de caminabilidad se deben analizar con precaucion. Al entenderlos como
herramientas para priorizar las intervenciones urbanas, pueden ocultar ciertas medidas
indispensables a futuro, como la destruccion de los puentes peatonales y el desarrollo de una
red uniforme de andenes anchos e inclusivos, lo cual implica disminuir la hegemonia del
automovil.
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Reporte técnico de indicadores de espacio publico

Siguiendo con las funciones establecidas en el Acuerdo 18 de 1999, la Defensoria de Espacio
PUblico debe realizar la defensa, inspeccion, vigilancia, regulacién y control del espacio
publico del Distrito Capital; la administracién de los bienes inmuebles, y la conformacién del
inventario general del Patrimonio Inmobiliario Distrital. Con el fin de evidenciar esta gestion, la
Defensoria genera los siguientes indicadores, que visualizan la gestion realizada por la
enfidad parala vigencia 2022:

»  Espacio publicorecuperado.
e Espacio publicoincorporado.

»  Espacio publico titulado/saneado.

41
Espacio PUblico Recuperado

Es aquel que luego de ser usado de forma inadecuada, por medio de los procesos juridicos y
sociales, que tienen por objeto la protecciony recuperacion del espacio publico del Distrito Capital,
ha recobrado su uso adecuado, esto gracias al trabajo de las diferentes entidades distritales. Para la
vigencia 2022 el DADEP recuperd 3.315.076,90 metros cuadrados de espacio publico.

Localidad m’ recuperados

1. Usaquén 10.994,68
2. Chapinero 43.091,55
3. Santa Fe 31.393,30
4. San Cristobal 6.471,20
5. Usme 28.488,42
6. Tunjuelito 33.859,22
7.Bosa 37.889,69
8. Kennedy 30.246,55
9. Fontibdén 22.363,28
10. Engativa 2.826.911,39
11. Suba 119.306,28
12. Barrios Unidos 734,32
13. Teusaquillo 840,02
14. Los Mdrtires 16.717,62
15. Antonio Narino 3.306,70
16. Puente Aranda 9.762,75
17. La Candelaria 1.100,00
18. Rafael Uribe 69.045,07
19. Ciudad Bolivar 22.554,86
20. Sumapaz 0,00
Total 3.315.076,90

Figura 16. Espacio publico recuperado por localidad
Fuente: Oficina Asesora de Planeacion. DADEP, 2023.
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(4.2.]
Espacio PUblico Incorporado

El espacio publico incorporado, corresponde a aquellas zonas que los urbanizadores deben
entregar al Distrito de acuerdo con las normas vigentes establecidas. Estos registros permiten
evidenciar qué zonas de la ciudad se encuentran con procesos de urbanizacion que permiten la
consolidacion y la generacion de espacios publicos. Vale mencionar que con la consolidacion del
inventario de bienes publicos se garantiza que la Administracion Distrital pueda realizar inversion en
estos espaciosy cualificarlos para el disfrute ciudadano.

Para la vigencia 2022, el DADEP incorpord a su Sistema de Informacion 1.608.106,78 metros
cuadrados de espacio publico.

Localidad m’ incorporados

1. Usaquén 27.296,19
2. Chapinero 6.658,87
3. Santafé 1.233,98
4. San Cristébal 36.299,76
5. Usme 23.161,90
6. Tunjuelito 0,00
/. Bosa 22.218,30
8. Kennedy 106.294,13
9. Fontibdn 161.131,11
10. Engativa 359.557,16
11. Suba 170.981,12
12. Barrios Unidos 150,00
13. Teusaquillo 0,00
14. Los Mdrtires 19.107,46
15 Antonio Narino 154,60
16. Puente Aranda 18.999,97
17. Candelaria 0,00
18. Rafael Uribe 6.019,99
19. Ciudad Bolivar 108.621,19
20. Sumapaz 221,05
Total 1.608.106,78

Figura 17. Espacio publico incorporado por localidad.
Fuente: Oficina Asesora de Planeacion. DADEP, 2023.
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43,
Espacio PUblico Titulado y/o Saneado

El espacio publico titulado es aquel que tiene como objetivo consolidar la propiedad a favor del
Distrito Capital, generado en los diferentes instrumentos de planeamiento y/o de los inmuebles que
son transferidos por otras entidades como es el caso de los Bienes Fiscales y/o a través de los
particulares a titulo de donacion, los cuales han surtido procesos de saneamiento.

El saneamiento por su parte, lo constituyen las acciones que la Entidad adelanta sobre losinmuebles
que conforman el Patrimonio Inmobiliario del Distrito Capital y que estan asociadas al componente
técnico (catastral y urbanistico) y, al componente juridico (titulos y certificado de tradicion vy
libertad), todo lo anterior con el fin de lograr una debida administracion y una mejor defensa de los
predios del Distrito Capital.

Para la vigencia 2022, el DADEP realizo procesos de saneamiento y/o titulacion de 1.005.965,33 de

metros cuadrados de espacio publico consolidando cada vez mas el patrimonio inmobiliario de la
ciudad. A continuacion, se presentan las cifras por localidad:

Localidad m? titulado /saneado

1. Usaquén 7.653,42
2. Santafé 585,29
3. Chapinero 13.259,30
4. San Cristébal 8.979,77
5. Usme 8.530,00
6. Tunjuelito 1.000,00
7. Bosa 27.764,73
8. Kennedy 48.863,39
9. Fontibdn 12.449,92
10. Engativa 28.507,72
11. Suba 167.562,90
12. Barrios Unidos 0,00
13.Teusaquillo 1.786,05
14. Los Mdrtires 2.493,80
15. Antonio Narino 0,00
16. Puente Aranda 1.679,50
17. La Candelaria 0,00
18. Rafael Uribe 56.737,13
19. Ciudad Bolivar 13.000,00
20. Sumapaz 0,00
Total 1.005.965,33

Figura 18. Espacio publico titulado y/o saneado.
Fuente: Oficina Asesora de Planeacion. DADEP, 2023.
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